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Batnytts praktiska
NYBORJARSKOLA - del 3 (MOTORBATSAKA)

Obemarkt ar bast
(del 3 av 3)

Text: Elias Johansson
lllustrationer: John L66f

Motorbatsskolan har kommit till ett magiskt moment. Konsten att lagga till. Ett orosmoln for
den som ar ovan. En fréjd for den som kanner sin bat och forstar vikten av god planering.

Att promenera runt i en gasthamn och iaktta inkommande béatar Bild 1
ar en frojd. Dessutom kan du lara dig mycket av det. Det mérks

sa val vem som &r ett med sin bat och med den 6vriga

besattningen och vem som har svart att halla kylan nar det ska

ske. Den férstnamnde behdver inte séga ett ord till sina gastar.

Allt flyter pa ett magiskt satt. Ankaret gar i ratt 6gonblick. Gasten

ar pa plats i foren och en tredje kanske fendrar av. Manévern

flyter pa ett nast intill obemarkt sétt.

Planering & A och O

Den andra kategorin springer hérs och tvars éver dack. Skriker
eller i basta fall, pratar hogljutt, fumlar med tampar och fendrar
och ser ut att ha oerhort brattom. Varje litet misstag marks
eftersom ingen batgranne kan undga att héra dem. Allas blickar
dras till dem. Det kan vara svart att tro att bada dessa batar star
infor samma uppgift. Vari ligger skillnaden?

Svaret ar planering. Bat nummer ett har i god tid gjort i ordning
tampar, delat ut arbetsuppgifter och mentalt férberett sig pa en
harmonisk manéver.

For bat nummer tva ar varje moment en 6verraskning. Vem hade
kunnat ana att man kan behdva tampar? Var har vi fendrarna?
Varfor ligger alla dessa prylar pa dack? Varfor har ingen sagt att
den sodra delen av hamnen &r sa grund?

Kort sagt, bast pa att angdra en hamn ar de som inte marks. God
ordning och planering ar masten.

Rutin far man med tiden.

Utnyttja moéjligheterna

| nybérjarskolan nr 1 och 2 tog jag upp vikten av att kénna sin
bat. Jag skrev om propellerns mysterier och om motorbatens
méjligheter och begransningar pa dppet vatten. En duktig
batférare ser inte batens egenskaper som nackdelar. Tvart om
drar han nytta av dem. Det géller bara att kénna till dem och att
hela tiden forsdka gora det latt for sig.

Ett typexempel ar vid tillaggning med sidan mot en brygga i en
lucka mellan tva andra batar. Den smarte ser da till att g& in med
styrbordsidan med féren forst eftersom propellern roterar at héger
(bild 1). Aktern stravar naturligt in mot bryggan och kommer sa
pa plats. Eftersom de flesta batarna har ratten pa styrbord sida

file://C:\batnytt\artiklar_bn\nyb_motor\nyborgar_m3.html 2001-04-12



Nybdrjarskola - del 3 (motorbatsaka) Sda2av?2

har man nara till bryggan och kan ta emot om det anda inte riktigt
gar som man tankt.

Ligger vinden pa och vill knuffa ut baten fran bryggan ar det
viktigast att bara komma in med féren. For att sedan fa in aktern
mot bryggan finns flera trix. Ett &r att fasta en tamp fran foren
och snett bakat i bryggan. Darefter rattar man vanster sa mycket
det gar och ger en liten forsiktig knuff med gasen. Aktern glider in
pa plats och du kan da lagga fast aktertampen.

Bild 2

Hall upp

Att lagga till mellan tva batar i sidvind ar en konst. Speciellt om
baten ar flatbottnad. Det behévs namligen inte mycket for att
baten ska borja glida med vinden. Aven har underlattar det om
du har ndgon med dig som &r beredd att halla ifran (bara av)
bryggan och batarna vid sidan om. Ingen &r sa pass saker att han
tryggt kan lagga till utan risk for att baten glider ihop med nagon
av grannbétarna.

For att lyckas med mandvern kréavs en viss "timing". Det galler att
halla upp mot vinden. Att sikta en bit hogre an dar du vill hamna
(bild 2). Ju hogre fart du har desto mindre blir avdriften.
Naturligtvis géaller det &nda att kunna bromsa i tid. Detta kraver
forstas mycket 6vning men sa snart du lar kanna baten gar det
battre.

Viktigt att komma ihdg i sammanhanget &r att det inte & nagon
skam att avbryta manodvern om nagot skulle ga snett. Bara du
avbryter i tid. Det kan till och med vara s& att det blaser for
mycket for att det ska vara vettigt att fullfélja den éver huvud
taget. En ansvarsfull skeppare séker da en annan plats.

Om det inte bldser namnvart finns inga ursakter for att kora fort
mot en brygga. En tumregel ar att du aldrig ska kora fortare &n
tomgangsfart. Behovs extra gas for att bromsa upp baten sé har
du direkt ett kvitto pa att det har gétt for fort.

Stort och hanterligt

Den som har lart sig hantera en enmotorig motorbéat pa ett sakert
satt har kommit Iangt. Att kora storre, tvamotoriga batar ar inte
nédvandigtvis svarare. Det som far chansen bor absolut ta den.
Med tvdmotoriga batar kan du anvanda dig av motverkande
propellerstrommar for mandvrering och perfekt kontroll.

En frojd ar ocksa att kora en bat med bogpropeller (bild 3). D&
kan du flytta foren i sid- led utan att resten av baten paverkas
namnvart. Att lagga till i en ficka eller vanda pa en femoring ar
rena barnleken. Hanterar du sedan bogpropeller och ratt pa rétt
satt kan du till och med fa béten att ga rakt i sidled. Men det
kraver forstas en hel del 6vning.
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